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ท่าอากาศยานระนอง 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานระนอง ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียด
โครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่
ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม การจัดการ
ด้านความปลอดภัย การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 การประเมินผลกระทบ
ด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ และการสำรวจนิเวศวิทยาบนบก รายละเอียดดังนี้  

 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

ปี 2535 กรมท่าอากาศยาน (กรมการบินพาณิชย์และกรมการขนส่งทางอากาศเดิม) ได้รับงบประมาณ
ดำเนินการก่อสร้างท่าอากาศยานระนอง ปีงบประมาณ 2535 โดยได้ขออนุญาตใช้พื้นที่สาธารณะประโยชน์จากส่วน
ราชการต่างๆ 3 หน่วยงาน รวมพื้นที่ทั้งหมด 2,386 ไร่ ดังแสดงรายละเอียดต่อไปนี้ 

- ป่าสงวนแห่งชาติ (ป่าคลองหินกอง และป่าคลองม่วงกลวง) จำนวน 240 ไร่ โดยมีกำหนดระยะเวลาขอใช้ 30 ปี 
-  ที่ดินสาธารณประโยชน์ ทุ่งสงวนเลี้ยงสัตว์ บ้านละออง ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จำนวน 1,994 ไร่ โดย

ไม่มีกำหนดระยะเวลาการขอใช้ 
-  ที่ดินของสถานีพัฒนาที่ดินจังหวัดระนอง (ที่ดินสาธารณประโยชน์) จำนวน 152 ไร่ โดยไม่มีกำหนด

ระยะเวลาการขอใช้ 
 ปี 2536 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานปัจจุบัน) ได้จัดทำรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานระนอง จังหวัดระนอง และได้รับการเห็นชองรายงานจากสำนักงานนโยบายและแผน
สิ่งแวดล้อม (ลงวันที่ 13 สิงหาคม 2536) โดยมีการก่อสร้างทางวิ่งขนาด 45x2,000 เมตร ทางขับขนาด 23x174 
เมตร ลานจอดเครื่องบินขนาด120x180 เมตร ถนนทางเข้า ถนนภายใน ลานจอดรถยนต์ ระบบไฟฟ้าสนามบิน 
ไฟฟ้าแรงสูง-แรงต่ำ ระบบน้ำประปา ระบบระบายน้ำพร้อมปรับระดับพื้นที่ประมาณ 500 ไร่ สูงเฉลี่ย 2.50 เมตร 
งบประมาณ 358.90 ล้านบาท ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารและอาคารต่าง ๆ งบประมาณ 109.61 ล้านบาท 
 ปี 2538 จ้างปรับปรุงถนนทางเข้าสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ งบประมาณ 1.74 ล้านบาท บ้านพัก 
ข้าราชการระดับ 7-8 งบประมาณ 0.49 ล้านบาท บ้านพักข้าราชการระดับ 5-6 งบประมาณ 1.54 ล้านบาท อาคารที่
พักอาศัยขนาด 12 ยูนิต งบประมาณ 10.46 ล้านบาท อาคารพักอาศัย 4 ครอบครัว งบประมาณ 1.02 ล้านบาท 
อาคารที่พักผู้โดยสาร งบประมาณ 63.34 ล้านบาท โรงเครื่องยนต์กำเนิดไฟฟ้า อาคารชั้นเดี่ยว งบประมาณ 0.24 
ล้านบาท โรงเครื่องยนต์กำเนิดไฟฟ้า งบประมาณ 1.42 ล้านบาท อาคารดับเพลิง งบประมาณ 0.15 ล้านบาท ป้อมยาม 
งบประมาณ 0.15 ล้านบาท โรงสูบน้ำ งบประมาณ 0.27 ล้านบาท หอถังน้ำ เสา 6 ต้น สูง 40 เมตร งบประมาณ 0.90 
ล้านบาท ถังเก็บน้ำใต้ดิน สูง 3 เมตร งบประมาณ 0.52 ล้านบาท ศาลาพักนักกีฬา ทรน. งบประมาณ 0.08 ล้านบาท 
 ปี 2540 ก่อสร้างโรงเก็บเครื่องมือพื้นที่ 500 ตารางเมตร พร้อมลานจอด 300 ตารางเมตร งบประมาณ 3.28 
ล้านบาท โรงเก็บเครื่องมือกล พร้อมลานจอดรถ งบประมาณ 3.28 ล้านบาท 
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 ปี 2541 ทาสีเครื่องหมายต่าง ๆ งบประมาณ 0.94 ล้านบาท ซ่อมปรับปรุงหลังคาอาคารที่พักผู้โดยสาร
งบประมาณ 2.78 ล้านบาท 
 ปี 2542 อาคารเคร่ืองช่วย พร้อมเครื่องช่วยเดินอากาศ งบประมาณ 54.35 ล้านบาท 
 ปี 2543 ซ่อมฝ้าเพดานอาคารที่พักผู้โดยสาร งบประมาณ 0.33 ล้านบาท ซ่อมบ้านพักเจ้าหน้าที่ งบประมาณ 
0.68 ล้านบาท 
 ปี 2545 จ้างเหมาซ่อมแซมผิวแอสฟัลต์ติกคอนกรีต งบประมาณ 23.39 ล้านบาท 
 ปี 2548 จ้างเหมาปรับปรุงระบบไฟฟ้าสนามบิน งบประมาณ 4.95 ล้านบาท โรงสูบน้ำ ระบบผลิตและจ่าย
น้ำประปา งบประมาณ 8.00 ล้านบาท 
 ปี 2549 ก่อสร้างรั้ว คสล. ติดตะแกรงเหล็กสำเร็จรูป งบประมาณ 16.61 ล้านบาท 

 รายละเอียดโครงการ 

1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานระนอง ตั้งอยู่ที่ตำบลราชกูด อำเภอเมือง จังหวัดระนอง ห่างจากตัวเมืองระนอง ประมาณ 25 

กิโลเมตร (รูปที่ 1.2.1-1) ท่าอากาศยานระนองมีพื้นที่ประมาณ 2,447 ไร ่

1.2.2 ลักษณะทางกายภาพ 
ท่าอากาศยานระนองตั้งอยู่ที่ตำบลราชกรูด อำเภอระนอง จังหวัดระนอง องค์ประกอบของท่าอากาศยานระนอง

ในปัจจุบัน (รูปที่ 5.2.2-1) ประกอบด้วย 
(1) ทางวิ่ง (Runway) แอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 ม. ยาว 2,000 ม. พร้อมไหล่ทางวิ่งข้างละ 7.5 ม.  
(2) ทางขับ (Taxiway) แอสฟัลท์ติกคอนกรีต มี 2 สาย คือ A และ B ขนาดกว้าง 23 ม. ยาว 196 ม. 

เท่ากันทั้ง 2 เส้น 
(3) ลานจอดเครื่องบินผิวคอนกรีต กว้าง 120 ม . ยาว 180 ม. พร้อมไหล่ลานจอดกว้าง 10.5 ม. 

สามารถจอดอากาศยานขนาด 180 ที่นั่งได้ 3 ลำ 
(4) ลานจอดเฮลิคอปเตอร์ 6 ลำ 
(5) ลานจอดรถยนต์ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาดพื้นที่ 6 ,700 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนต์ได้ 

250 คัน 
(6) ถนนทางเข้าท่าอากาศยานผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 
(7) รั้วตาข่าย 
(8) รั้วลวดหนาม 
(9) อาคารที่พักผู้โดยสาร พื้นที่ขนาด 4,000 ตร.ม. สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 300 คน/ชม. 
(10)  หอบังคับการบิน 
(11) อาคารโรงเคร่ืองยนต์กำเนิดไฟฟ้า 
(12) อาคาร AFL 
(13) อาคารสถานีรับ-ส่ง วิทยุ 
(14) อาคาร NDB 
(15) อาคาร DVOR 
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(16) อาคารที่ทำการดับเพลิงและกู้ภัย 
(17) หอถังน้ำ 
(18) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 
(19) ถุงกระบอกทิศทางลม 
(20) สนามฟุตบอล 
(21) สนามกีฬาและสนามเด็กเล่น 

1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 
ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศรายปีของท่าอากาศยานระนองปี 2554-2564 รวบรวมจากข้อมูลสถิติการ

ขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th, ธันวาคม 2564) โดยมีจำนวนเที่ยวบินขาออกเฉลี่ยปี
ละ 651 เที่ยวบิน จำนวนเที่ยวบินขาเข้าเฉลี่ยปีละ 650 เที่ยวบิน จำนวนผู้โดยสารขาออกเฉลี่ยปีละ 44 ,045 คน 
ผู้โดยสารขาเข้าเฉลี่ยปีละ 44,216 คน (ตารางที่ 1.2.3-1) 

ตารางที่ 1.2.3-1 สถิติการใหบ้ริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานระนอง ปี พ.ศ. 2554-2564 

ปี พ.ศ. 
จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (คน) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2554 123 123 246 1,384 1,801 3,185 

2555 202 202 404 3,393 4,004 7,397 

2556 608 608 1,216 15,366 14,638 30,004 

2557 690 690 1,380 31,095 32,666 63,761 

2558 751 749 1,500 45,011 45,195 90,206 

2559 743 741 1,484 51,064 51,164 102,228 

2560 801 801 1,602 60,858 60,626 121,484 

2561 1,266 1,266 2,532 107,155 107,095 214,250 

2562 1,099 1,099 2,198 102,926 102,926 205,852 

2563 672 673 1,345 53,636 53,398 107,034 

2564 203 203 406 12612 12861 25473 

รวม 7,158 7,155 14,313 484,500 486,374 970,874 

เฉลี่ย 651 650 1301 44,045 44,216 88,261 
ที่มา : กรมท่าอากาศยาน , ธันวาคม 2564 

1.2.4 เส้นทางการบินของสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานระนองในปัจจุบันมี 2 สายการบิน คือ สายการบินไทย

แอร์เอเชีย และสายการบินนกแอร์ โดยมีเส้นทางการบินภายประเทศทั้งหมด มีแส้นทางการบิน กรุงเทพ (ดอนเมือง) -
ระนอง จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน 
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ที่มา : กรมท่าอากาศยาน , 2564 

รูปที่ 1.2.1-1 ที่ตั้งโครงการท่าอากาศยานระนอง 
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1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  

การใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง สามารถจำแนกการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็น
พื้นที่ป่าไม้ พื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชน และพื้นที่อื่นๆ (รูปที่ 1.2.5-1) รายละเอียดดังนี้ 

1) พื้นที่ป่าไม ้
พื้นที่ป่าไม้ส่วนใหญ่อยู่ทางทิศตะวันออกและทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน ซึ่งอยู่ในเขตป่าสงวน

แห่งชาติ ป่าละอุ่น-ราชกรูด ป่าคลองหินกอง และป่าคลองม่วงกลวง นอกจากนี้พบป่าชายเลนอยู่ทางทิศตะวันตกของ
ท่าอากาศยาน  

2) พื้นที่เกษตรกรรม 
พื้นที่เกษตรกรรมส่วนใหญ่อยู่ทางทิศเหนือ และทิศใต้ ของท่าอากาศยานเป็นพื้นที่สวนปาล์มน้ำมัน 

สวนมะม่วงหิมพานต์ และมีการทำฟาร์มเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำกระจายโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน 
3) พื้นที่ชุมชน 

บริเวณที่มีชุมชนส่วนใหญ่จะอยู่ทางทิศเหนือและทิศใต้ของท่าอากาศยาน มีบางส่วนกระจายอยู่ริม
ทางหลวงหมายเลข 4 ได้แก่ ชุมชนบ้านละออง และบ้านราชกรูด นอกจากนี้ยังพบสถานที่ราชการที่สำคัญ ได้แก่ 
สถานีพัฒนาที่ดินระนอง สถานีเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำชายฝั่งจังหวัดระนอง ค่ายรัตนรังสรรค์ (ร.25 พัน 2) สำนักงาน
เทศบาลตำบลราชกรูด โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 (ราชกรูดวิทยา) และโรงเรียนบ้านละออง  

4) พื้นที่อื่นๆ 
การใช้ประโยชน์พื้นที่อ่ืนๆ ประกอบด้วย เส้นทางคมนาคม และแหล่งน้ำ พบว่ามีทางหลวงหมายเลข 4 

อยู่ทางทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน สำหรับแหล่งน้ำที่อยู่บริเวณใกล้เคียงและตัดผ่านหรือไหลเข้าใกล้พื้นที่
ท่าอากาศยาน ได้แก่ คลองลึก (ห้วยคู้) คลองขุนทอง และคลองทรายขาว โดยทั้งหมดมีทิศทางการไหลจากพื้นที่
ทางทิศตะวันออกไปทางทิศตะวันตกและออกสู่ทะเลต่อไป 
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1.2.6 การใช้น้ำการจัดการน้ำเสียและการจัดการขยะ  
1) การใช้น้ำ 

  ปัจจุบันท่าอากาศยานระนองมีแหล่งน้ำใช้จากบ่อเหมืองเก่าสูบผ่านระบบกรองภายในท่าอากาศยาน
ทางด้านทิศตะวันออกแล้วนำมาเก็บไว้ในบ่อกักเก็บน้ำขนาด 250 ลบ.ม. จำนวน 2 บ่อ ปริมาณการใช้น้ำในบริเวณ
อาคารที่พักผู้โดยสารประมาณ 450 ลบ.ม./เดือน หรือประมาณ 15 ลบ.ม./วัน และการใช้น้ำในส่วนบ้านพักเจ้าหน้าที่
ประมาณ 300 ลบ.ม./เดือน หรือประมาณ 10 ลบ.ม./วัน ปริมาณการใช้น้ำของพื้นที่อื่น ๆ ประมาณ 60 ลบ.ม./เดือน 
หรือประมาณ 2 ลบ.ม./วัน 

2) การจัดการน้ำเสีย 
(1)  อาคารที่พักผู้โดยสาร 

   น้ำเสียที่เกิดขึ้นภายในอาคารที่พักผู้โดยสารส่วนใหญ่เกิดจากน้ำ เสียจากห้องน้ำ และจากการทำ
ความสะอาด โดยที่น้ำเสียจะถูกระบายลงสู่บ่อเกรอะ จากนั้นจะระบายไปยังถังบำบัดสำเร็จรูปแบบ SAT.S โดยติดตั้ง
ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารรวมทั้งสิ้น 6 ถัง สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียได้สูงสุด 14.5 ลบ.ม./วัน 

(2)  ห้องอาหารของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
   บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารมีเพียงร้านขายของที่ระลึกและร้านขายเครื่องดื่มขนาดเล็ก น้ำเสียที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมการล้างภาชนะจะไหลลงสู่ระบบบำบัดนำ้เสียที่ตั้งอยู่ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร สำหรับขยะอ่ืนๆ 
จำพวกแก้วหรือถุงพลาสติก ทางร้านค้าจะรวบรวมใส่ถุงดำแล้วนำไปทิ ้งถังขยะมูลฝอยต่อไปจำพวกแก้วหรือ
ถุงพลาสติก ทางร้านค้าจะรวบรวมใส่ถุงดำแล้วนำไปทิ้งถังขยะมูลฝอยต่อไป 

3) การจัดการขยะ 
(1) แหล่งกำเนิด 

ท่าอากาศยานมีการจดบันทึกปริมาณขยะผ่านระบบ E-report.pcd.go.th โดยแหล่งที่กำเนิดขยะ
มูลฝอยในบริเวณท่าอากาศยานระนอง มี 2 แหล่ง คือ 

-  อาคารที่พักผู้โดยสาร จากการรวบรวมข้อมูลปริมาณขยะที่เกิดขึ้นภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ท่าอากาศยานมีการจดบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ้น โดยปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากอาคารที่พักผู้โดยสารประมาณ 12 กก./วัน  

- บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปัจจุบันมีเจ้าหน้าที่รวมกับสมาชิกในครอบครัวอาศัยอยู่จำนวน 49 คน พบว่า
มีปริมาณขยะเกิดขึ้นประมาณ 5 กก./วัน 

(2) การจัดการของเสีย 
-  ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยขนาด 80 ลิตร วางกระจายอยู่

ภายในพื้นที่อาคาร 
- บ้านพักเจ้าหน้าที่ จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางอยู่บริเวณจุดรวบรวมขยะ

ของบ้านพักเจ้าหน้าที่ 
โดยขยะที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยาน ทางท่าอากาศยานได้ประสานเทศบาลตำบลราชกรูด เข้ามา

ดำเนินการจัด้ก็บ โดยรถของเทศบาลตำบลราชกรูดจะเข้ามาเก็บสัปดาห์ละ 1 ครั้ง และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ คอยดูแล
ทำความสะอาด คารที่พักขยะ สัปดาห์ละ 1 ครั้ง  
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1.2.7 ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม 
ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานระนอง ที่ระยะ 150 ม. จากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสองด้าน จัดให้มีราง

ระบายน้ำโดยมีความลาดชนัเอียงทางเหนือสู่ทางใต้ มีลักษณะเป็นรางระบายน้ำรูปสีเ่หลี่ยมคางหมู เพื่อรับน้ำที่ระบาย
จากบริเวณทางวิ่งและส่วนของอาคารที่พักผู้โดยสาร เนื่องจากบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานมีคลองขุนทองและคลองลึก 
(ห้วยคู้) ไหลผ่าน และถือเป็นทางน้ำธรรมชาติที่รับน้ำจากภูเขาทางด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยานและพื้นที่
บริเวณใกล้เคียง เพื่อระบายออกสู่ทะเลทางด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน ดังนั้นเพื่อให้ระบบระบายน้ำเป็นไป
ตามธรรมชาติและป้องกันมิให้เกิดปัญหาน้ำท่วมขังในพื้นที่ทางท่าอากาศยานจึงทำการปรับแต่งบ่อเหมืองเก่า ซึ่ งเป็น
แหล่งรับน้ำจากคลองลึก (ห้วยคู้) ให้เป็นอ่างเก็บน้ำเพื่อรองรับน้ำที่ระบายจากพื้นที่ฝั่งตรงข้ามท่าอากาศยาน พร้อม
ทั้งขยายความกว้างคลองขุนทอง และคลองลึก (ห้วยคู้) ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานเพื่อช่วยในการระบายน้ำ และจัดให้
มีรางระบายน้ำตามแนวรั้วด้านหลังของสถานีพัฒนาที่ดินระนองแยกจากแนวคลองขุนทอง ซึ่งไหลผ่านสถานีพัฒนา
ที่ดินระนองเพื่อช่วยระบายน้ำจากพื้นที่ท่าอากาศยานและพื้นที่บริเวณใกล้เคียง นอกจากนี้ภายในท่าอากาศยานมีราง
ระบายน้ำลอดใต้ทางวิ่งขนาดกว้าง 250 ม. ยาว 170 ม. จำนวน 3 ช่อง เพื่อช่วยระบายน้ำจากอ่างเก็บน้ ำที่เกิดจาก
การปรับแต่งบ่อเหมืองเก่าในกรณีที่มีฝนตกหนัก ป้องกันมิให้น้ำท่วมบริเวณทางวิ่ง โดยระบบระบายน้ำภายในท่า
อากาศยาน 
1.2.8 การจัดการด้านความปลอดภัย 

1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
  ทางวิ่งของท่าอากาศยานระนองปัจจุบันมีความยาว 2,000 เมตร จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome 
Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) ที่กำหนดให้ท่าอากาศยานที่มีความยาว
ทางวิ่งตั้งแต่ 1,800 เมตรขึ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการเดินอากาศตาม
ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื ่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานระนอง ในท้องที่อำเภอเมืองระนอง 
จังหวัดระนอง และอำเภอพะโต๊ะ จังหวัดชุมพร เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2546  

2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
 การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานระนอง ได้จัดให้มีรั้วลวดหนามล้อมรอบพื้นที่สนามบิน เพื่อ

ป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไปสำรวจ
พร้อมทำบันทึกสัตว์ที่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจประชากรนกประจำเดือน 
และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงานเป็นประจำทุกเดือน สำหรับบริเวณทางเข้า -ออกท่า
อากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความสะดวกในการจราจรแก่ผู้ที่เข้า
มาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง  

 ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในสนามบิน 

3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานระนองได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดบัเพลิง 

และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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(1) การฝึกซ้อมบนโต๊ะจำลอง (Table top Exercise) กำหนดอย่างน้อย 6 เดือน/ครั้ง เป็นการ
ฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือโต๊ะจำลองสภาพสนามบินประกอบการฝึก มีหุ่น
ยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก 

(2) การฝึกซ้อมบางส่วน (Partial Exercise) ทุก 6 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ) หรือ 
แล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้ บุคคลและ
ยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน 

(3) การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full scale Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมตาม
การฝึกซ้อมก่ึงรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงานเอกชนและหน่วยงานราชการ   

 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 1 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง ตามที ่กำหนดในรายงานการวิเคราะห์ผลกร ะทบ
สิ่งแวดล้อม ตามมีมติเห็นชอบต่อรายงานของคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงาน ตามหนังสือสำนักงาน
นโยบายและแผนสิง่แวดล้อม (สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้มในปัจจุบนั) รายละเอียด 
แสดงดังตารางที่ 1.3-1 และตารางที่ 1.3-2 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง  
เพิ่มเติมตามคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจาราณารายงานฯ  

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. ต้องปลูกต้นไม้ประเภทหญ้า และไม่พุ ่มใน
บริเวณพื้นที่ว่างของโครงการและบริเวณพื้นที่ที่มี
ความลาดชันมากกว่าร้อยละ 1 เพื ่อให้ยึดเกาะ
หน้าดิน ป้องกันการพังทลาย และการกัดเซาะ
ของหน้าหน้าดิน  

- ท่าอากาศยานมีการดำเนินการปลูกไม้พุ ่มบริเวณ
ด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร และบริเวณลานจอด
รถยนต์  

- ท่าอากาศยานดำเนินการปลูกหญ้าบริเวณพื้นที ่
ลาดชันข้างรางระบายน้ำภายในพื้นที่เขตการบิน
เพื ่อป้องกันการพังทลาย และการกัดเซาะของ
หน้าหน้าดิน 

- ไม่มี 

 

 
 
 
 
 

ไม้พุ่มบริเวณลานจอดรถยนต ์

ปลูกหญ้าบริเวณพื้นที่ลาดชนัข้างรางระบายน้ำ 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง  
เพิ่มเติมตามคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจาราณารายงานฯ (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2. ต้องต ิดต ั ้งระบบบำบัดน้ำเส ียสำเร ็จรูป
บริเวณอาคารท่าอากาศยาน รวมทั้งสิ้น 6 ถัง ซ่ึง
สามารถรองรับน้ำเสียได้สูงสุด 14.5 ลบ.ม./วัน 
และรับบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปอาคารหรือแฟลต
ขนาด 10 ยูนิต หลังละ 1 ชุด และจัดทำระบบบ่อ
เกรอะ บ่อซึมสำหรับเรือนแถว 4 ห้อง จำนวน 2 
แถว  

- บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย 
รวมทั้งสิ้น 6 ถัง ซึ่งสามารถรองรับน้ำเสียได้สูงสุด 14.5 ลบ.
ม./วัน 

- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ที่เป็นอาคารพักอาศัยมีการติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ส่วนบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ท่ี
เป็นเรือนแถว ได้มีการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อ
เกรอะกรอง  

- ไม่มี 

 

 
3. จะต้องติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งท่ี

ปล่อยออกมาจากท่อน้ำทิ ้งของโครงการทุก 6 
เดือน และส่งผลให้สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อมพิจารณา 
พารามิเตอร์ SS, BOD, oil & grease, pH, NO3-
N และ Fecal coliform bacteria  

- จากการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งที่ปล่อยออกมาจากโครงการ
พบว่าคุณภาพน้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท
และบางขนาด ลงวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2548 (ประเภท ค) 

- ไม่มี - 

ระบบบำบัดน้ำเสยีบริเวณอาคารที่พกัผู้โดยสาร 

ระบบบำบัดน้ำเสยีบริเวณอาคารพักอาศยั 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. เสียง    
การกำหนดเที่ยวบินนั้นควรหลีกเลี่ยงหรือลดจำนวน

เท่ียวบินในเวลากลางคืน 
- สายการบินพาณิชย์ท่ีเข้ามาให้บริการท่าอากาศยานระนองมี 2 

สายการบิน คือ สายการบินนกแอร์ จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน 
(ขาเข้าเที่ยวแรกเวลา 15.30 น. และขาออกเท่ียวสุดท้ายเวลา 
16.00 น.) และสายการบินไทยแอร์เอเชีย จำนวน 2 เท่ียวบิน/
วัน (ขาเข้าเที่ยวแรกเวลา 10.25 น. และขาออกเที่ยวสุดท้าย 
เวลา 13.30 น.) ไม่มีการกำหนดเที่ยวบินในเวลากลางคืน เว้น
แต่บางครั ้งอาจมีเที ่ยวบินทหาร/ส่วนราชการ/เอกชน และ
เท่ียวบินกลางคืนบ้าง โดยเป็นภารกิจด้านความมั่นคง  

- ไม่มี - 

2. ป่าไม้    
1) กรมป่าไม้จะต้องมีมาตรการที่สามารถป้องกัน

ไม่ให้มีการบุกรุกทำลายป่า ท้ังป่าบกและป่าชายเลนด้าน
ทิศใต้ของโครงการ 

- ปัจจุบันกรมป่าไม้ โดยหน่วยป้องกันรักษาป่าที่ รน.2 ราชกรูด 
มีมาตรการป้องกันการบุกรุกทำลายป่า โดยควบคุมและเข้า
ตรวจสอบพื้นท่ีป่าบกและป่าชายเลน เพื่อสำรวจและดูแลพ้ืนท่ี 
พร้อมทั้งมีการเพาะกล้าไม้เพื่อแจกจ่ายและเพาะปลูกในพื้นท่ี
ป่าท่ีถูกบุกรุกทำลาย 

  

- ไม่มี 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2) ป่าบกท่ีเป็นพื้นท่ีลุ่มน้ำชั้นท่ี 1A และพื้นท่ีลุ่มน้ำ
ชั้นท่ี 2 (อยู่ในเขตทหาร) ทางด้านทิศตะวันออก เฉียง
เหนือของโครงการ กรมป่าไม้จะต้องมีมาตรการป้องกันมิ
ให้มีการบุกรุกป่าโดยเด็ดขาด 

- ป่าบกในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1A และลุ่มน้ำชั้น 2 ที่อยู่ในเขตทหาร 
โดยกรมป่าไม้ (หน่วยป้องกันร ักษาป่าที ่ รน.2 ราชกรูด )  
มีมาตรการป้องกันมิให้มีการบุกรุกป่า และเข้าตรวจสอบพื้นท่ี
ป่าเพื่อสำรวจและดูแลพ้ืนท่ี 

- ไม่มี - 

3) กรมป่าไม้ควรมีการปรับปรุงป่าให้มีสภาพท่ี
สมบูรณ์ขึ้น ซ่ึงอาจทำได้โดย 

• ระงับการให้สัมปทาน 
• ปลูกไม้โกงกางและไม้มีค่าชนิดอื่นแทรกลงไป

ในพื้นท่ีป่าซ่ึงถูกทำลาย 
• ควบคุมและตรวจสอบให้ผู้รับสัมปทานตัดไม้ถูก

หลักวิชาการโดยเคร่งครัด 

 
 
- กรมป่าไม้ โดยหน่วยป้องกันรักษาป่าที ่ รน.2 ราชกรูด มี

กิจกรรมการปลูกป่าทดแทนและตรวจสอบพื้นท่ีท่ีรับสัมปทาน
ป่าไม้เสมอว่ามีการบกุรุกพื้นท่ีป่าส่วนอื่นเพิ่มเติมหรือไม่ 

 
 
- ไม่มี 

 
 
- 

4) หากมีการถมท่ีเพื ่อขยายโครงการควรคำนึงถึง
การเปลี่ยนแปลงสภาพทางเดินของแหล่งน้ำ ซึ่งจะส่งผล
ต่อการคงอยู่ของป่าชายเลนในบริเวณอื่นด้วย รวมทั้งมี
มาตรการป้องกันการพัดพาของดินตะกอนที่นำมาถมน้ัน
ถูกพัดพาไปถมในป่าชายเลนบริเวณอื่นอีก 

- ปัจจุบันไม่มีการถมท่ีเพื่อขยายโครงการเพิ่มเติม แต่หากมีการ
ขยายโครงการในอนาคตทางท่าอากาศยานจะคำนึงถึงการ
เปลี่ยนแปลงสภาพทางเดินของแหล่งน้ำที่จะส่งผลต่อการคง
อยู่ของป่าชายเลนรวมทั้งจะกำหนดมาตรการป้องกันการพัด
พาตะกอนดินท่ีอาจทับถมป่าชายเลนเพ่ิมเติม 

- ไม่มี - 
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ภาพประกอบมาตรการ 

1) ปรับปรุงพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงไม่ให้
เป็นแหล่งดึงดูดนกเข้ามาหากิน 

- ท่าอากาศยานจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลปรับปรุงบริเวณพื้นที่
โครงการและพื้นท่ีใกล้เคียงไม่ให้เป็นแหล่งดึงดูดนก แต่เน่ืองจาก
พื้นที่โครงการทางด้านทิศตะวันออกมีสภาพเป็นพื้นที่ป่า
ชายเลนซึ่งอยู่ในการดูแลของกรมป่าไม้ ทางโครงการยังคง
สภาพพื้นที่ป่าไว้เช่นเดิมทำให้พื ้นที ่บริเวณดังกล่าวเป็น
แหล่งหากินของนก 
- ปัจจุบันโครงการได้มีการดำเนินการกั้นรั้วแยกพื้นที่เขต

การบินออกจากพื้นที่ป่าไม้ โดยในพื้นที่เขตการบินทางท่า
อากาศยานมีเจ้าหน้าที่ค่อยดูแล และดำเนินการตัดหญ้า
เดือนละ 1 ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งหากินของนก  

- ไม่มี 

 

 
2) ควรใช้ดินท่ีมีความสมบูรณ์ต่ำ เช่น ดินลูกรังมาใช้

ในการปรับถมพ้ืนท่ี 

- ปัจจุบันไม่มีการปรับถมพื้นที่ภายในท่าอากาศยาน อย่างไรก็
ตาม หากมีความจำเป็นต้องทำการปรับถมพื้นท่ีก็จะพิจารณาใช้
ดินลูกรังท่ีมีความสมบูรณ์ต่ำในการปรับถมพื้นท่ี 

- ไม่มี -  

พื้นที่ป่าชายเลนทางดา้นทิศตะวนัออก 

แนวรั้วกั้นพืน้ทีเ่ขตการบิน 
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ภาพประกอบมาตรการ 

3) ควรตัดหญ้าให้สั้นอยู่เสมอเพื่อไม่ให้เป็นที่อยู่ของ
แมลง หรือที่วางไข่ของนกได้ 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลตัดหญ้าและวัชพืชต่างๆ ให้สั้นอยู่
เสมอ เพื่อป้องกันไม่ให้เป็นที่อยู่ของแมลงหรือที่วางไข่ของนก
ได้ ยกเว้นช่วงฤดูฝนจะดำเนินการตัดหญ้าหากพบว่าต้นหญ้า
เริ่มสูง 

- ไม่มี 

 

4) ควรมีการประสานงานขอความร่วมมือจากศูนย์
พัฒนาท่ีดินในเรื่องการจำกัดชนิดของพืช/ผลไม้ท่ีจะปลูก
ทดลอง 

- ท่าอากาศยานไม่ได้ประสานงานขอความร่วมมือจากศูนย์
พัฒนาที่ดินในเรื ่องการจำกัดชนิดของพืช/ผลไม้ที ่จะปลูก
ทดลอง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งอาหารของนกและเป็นอันตรายต่อ
การบิน  

- ท่าอากาศยานควรมีการประสานงานขอ
ความร่วมมือจากศูนย์พัฒนาท่ีดินในเรื่อง
การจำกัดชนิดของพืช/ผลไม้ ที่จะปลูก
ทดลอง  

- 

5) แสงไฟที่ใช้ในโครงการควรเป็นแสงไฟที่ไม่ดึงดูด
แมลงหรือดึงดูดแมลงได้น้อยท่ีสุด 

- แสงไฟท่ีใช้ในท่าอากาศยานเป็นแสงไฟสีแดง น้ำเงิน และเขียว 
ซ่ึงเป็นแสงที่ดึงดูดแมลงได้น้อย  

- ไม่มี  - 

6) ศึกษาจำนวนชนิดของนก และพฤติกรรมการหา
กินตลอดจนการบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุ 

- ท่าอากาศยานจัดให้มีเจ้าหน้าที่ทำการศึกษาจำนวนชนิดของ
นก และพฤติกรรมการหากินของนกอยู่เสมอ และทำรายงาน
การพบชนิดนกทุกเดือน นอกจากนี้หากเกิดเหตุการณ์อากาศ
ชนนก ทางนักบินจะติดต่อมาที่ท่าอากาศยานเพื่อดำเนินการ
ตรวจสอบกรณีเหตุเกิดในพื้นท่ีท่าอากาศยาน และนักบินจะทำ
บันทึกกการชนส่งมาท่ีท่าอากาศยาน และหอบังคับการบิน 
 
 
  

- ไม่มี  - 

ต้นหญ้าข้างแนวทางวิ่ง 
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ภาพประกอบมาตรการ 

3. การใช้ที่ดิน    

1) ป่าไม้จังหวัดควบคุมดูแลมิให้ราษฎรบุกรุกเข้าไป
ใช้ประโยชน์บริเวณพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ และป่าชาย
เลน 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู ่นอกเหนืออำนาจหน้าที ่ของท่า
อากาศยานระนอง  
- สำนักงานจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 11 (สุราษฎร์ธานี) มีการ

ประสานงานกับศูนย์ประสานงานป่าไม้ระนองเพื่อควบคุมดูแล
มิให้ราษฎรบุกรุกเข้าไปใช้ประโยชน์บริเวณพื้นที ่ป่าสงวน
แห่งชาติและป่าชายเลนเสมอ 

- ไม่มี - 

2) จ ัดต ั ้งคณะกรรมการจากหน่วยงานต่างๆ ท่ี

เกี่ยวข้อง เช่น กรมท่าอากาศยาน กรมโยธาธิการและผัง

เมือง สำนักงานจังหวัด เพื่อควบคุมการขยายตัวเมืองให้

สอดคล้องกับผังเมือง 

- มิได้มีการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อควบคุมการขยายตัวเมือง
และสิ่งปลูกสร้างให้สอดคล้องกับผังเมืองและควบคุมการ
ขยายตัวเมือง อย่างไรก็ตาม หากมีการปรับผังเมืองใหม่ทาง 
ท่าอากาศยานจะดำเนินการชี ้แจ้งในเรื่องเขตปลอดภัยการ
เดินอากาศและข้อกำหนดต่างๆ ในแต่ละพื ้นที ่ของ เขต

ปลอดภัยในการเดินอากาศตามที่ ICAO กำหนด ต่อสำนักงาน
โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดระนอง แต่ปัจจุบันจังหวัดระนอง
ยังไม่มีนโยบายในการดำเนินการเปลี่ยนแปลงผังเมือง 

 

 

 

 

 

  

- เข้าร่วมเป็นกรรมการหากมีการปรับผัง
เมืองใหม่ 

- 
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ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

4. การกำจัดกากของเสีย   
 

1) ควรจัดให้มีภาชนะท่ีมีฝาปิดมิดชิดและมีจำนวน

เพียงพอสำหรับการรวบรวมขยะมูลฝอย 

มีภาชนะท่ีมีฝาปิดมิดชิด และมีจำนวนเพียงพอสำหรับรวบรวม
ขยะมูลฝอยที ่เกิดขึ ้นการจายตามจุดต่างๆ ภายในพื ้นท่ี
โครงการ รวมถึงจัดให้มีเจ้าหน้าที่รวบรวมขยะไปยังอาคารพัก
ขยะของท่าอากาศยาน เพื่อรอรถเก็บชยะชองเทศบาลตำบล
ราชกรูดมารับไปกำจัดต่อ โดยดำเนินการเก็บ 1 ครั้ง/สัปดาห์ 

- ไม่มี 

 

 
2) จัดให้ม ีระบบการกำจัดขยะมูลฝอยที ่ถ ูกต ้อง  

ฝังกลบ/หรือเผาโดยต้องทำการกำจัดทุกวัน 

- มีเจ้าหน้าที ่คอยรวบรวมขยะที่ เกิดขึ ้นภายในโครงการ 
โดยดำเนินการคัดแยกขยะ ก่อนนำไปทิ้งยังอาคารพักขยะ
เพื่อรอให้รถเก็บขยะของเทศบาลตำบลราชกรูดมารับไปกำจัด
ต่อ โดยดำเนินการเก็บ 1 ครั้ง/สัปดาห์ 

- ควรยกเลิกมาตรการ เนื่องจากปัจจุบัน
ท่าอากาศยานกำจัดขยะโดยให้ รถเก็บ
ขยะของเทศบาลตำบลราชกรูดมารับไป
กำจัดต่อ โดยดำเนินการเก็บ 1 ครั ้ง/
สัปดาห์ จึงควรยกเลิกเพื่อให้สอดคล้อง
กับการดำเนินการในปัจจุบัน 

- 

ถังขยะภายในอาคารที่พกัผู้โดยสาร 

อาคารที่พักขยะ 
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3) ควรมีห้องพักขยะหรือที่เก็บขยะซ่ึงสามารถเก็บ
ขยะได้อย่างน้อย 3 วัน ในกรณีไม่สามารถนำไปกำจัดได้
ทันที 

- มีอาคารพักขยะเพื่อรองรับขยะที่เกิดขึ้นภายในโครงการ ซ่ึง
สามารถรองรับขยะได้ไม่น้อยกว่า 3 วัน ก่อนที่ทางเทศบาล
ตำบลราชกรูดจะเข้ามารับไปกำจัดต่อไป  

- ไม่มี - 

5. คุณภาพน้ำ 
ต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปบริเวณอาคาร

ท่ีพักผู้โดยสาร รวมท้ังสิ้น 6 ถัง ซ่ึงสามารถรองรับน้ำเสีย
ได้ส ูงสุด 14.5 ลบ.ม./วัน และระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปอาคารหรือแฟลตขนาด 10 ยูนิต หลังละ 1 ชุด 
และจัดทำบ่อเกรอะ บ่อซึมสำหรับเรือนแถว 4 ห้อง
จำนวน 2 แถว 

 
- บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย 

รวมทั ้งสิ ้น 6 ถัง ซึ ่งสามารถรองรับน้ำเสียได้สูงสุด 14.5  
ลบ.ม./วัน 
- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ีท่ีเป็นอาคารพักอาศัยมีการติดต้ังระบบ

บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ส่วนบ้านพักเจ้าหน้าท่ีท่ีมีลักษะเป็นเรือน
แถว ได้มีการตดิตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อเกรอะ-ซึม 

 
- ไม่มี 

 
- 
 

6. การชะล้างพังทลายของดิน 
ต้องปลูกต้นไม้ประเภทหญ้าและไม้พุ่มในบริเวณพื้นท่ี

ว ่างของโครงการและบริเวณพื ้นที ่ท ี ่ม ีความลาดชัน
มากกว่าร้อยละ 1 เพื่อให้ยึดเกาะหน้าดิน ป้องกันการ
พังทลายและการกัดเซาะของหน้าดิน 

 
- ดำเนินการปลูกไม้พุ่มบริเวณด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร 

และบริเวณลานจอดรถยนต์ และปลูกหญ้าบริเวณพื้นท่ีลาดชัน
ด้านข้างรางระบายน้ำภายในพื้นที่เขตการบินเพื่อป้องกันการ
พังทลาย และการกัดเซาะของหน้าหน้าดิน 

 
- ไม่มี 

-  

7. สาธารณสุขและความปลอดภัย    
1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการประสานงาน

กับหน่วยงานอื่นๆ ในการขอความช่วยเหลือ กรณีเกิด
อุบัติเหตุหรือเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

- มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการประสานงานกับหน่วยงานอื่นๆ 
ในการขอความช่วยเหลือ  
- การดำเนินการซ้อมแผนด้านความปลอดภัยกับหอบังคับการบิน 

ส่วนการดำเนินการซ้อมฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full-scale-
Exercises) กับหน่วยงานภายนอกท่าอากาศยานมีนโยบายใน
การดำเนินการฝึกซ้อม ทุก 2 ปี  

- ไม่มี - 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานระนอง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565 
 

 21  
 

ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2) ตรวจสอบดูแลสภาพของทางวิ ่ง ทางขับ ลานจอด
เครื่องบิน ให้อยู่ในสภาพท่ีดีอยู่เสมอ 

- มีเจ้าหน้าที ่คอยดูแลและตรวจสอบสภาพของทางวิ ่ง ทางขับ 
ลานจอดเครื่องบิน ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานอยู่เสมอ และมี
การดำเนินการตรวจสอบสภาพของทางวิ ่ง ทางขับ ลานจอด
เครื่องบิน ก่อนอากาศยานขึ้น-ลง 

- ไม่มี 

 

 

 

ทางวิ่ง 

ทางขับ 

ลานจอดอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

3) ควรให้พนักงานหรือเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานบริเวณ
ภายนอกอาคารสวมอุปกรณ์ลดเสียง เช่น Ear Plug Ear 
Muff 

- เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานบริเวณภายนอกอาคาร จะมีการสวม
อุปกรณ์ลดเสียง เช่น Ear Plug และ Ear Muff อยู่ตลอดเวลา 

- ไม่มี - 

4) ตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงานเจ้าหน้าที่ เช่น 
การได้ยิน ความจุปอด และการมองเห็น เป็นต้น 

- พนักงานเจ้าหน้าท่ีของกรมท่าอากาศยานจะปฏิบัติงานหลักอยู่
บริเวณสำนักงาน ซึ ่งมิได้มีการสัมผัสกับมลพิษ เช่น เสียง 
คุณภาพอากาศ ท่ีเกิดขึ้นจากอากาศยานโดยตรง  
- เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานบริเวณที่มีเสียงดังและมีไอเสียจาก

เครื่องยนต์จะเป็นเจ้าหน้าที่ของสายการบิน ซึ่งแต่ละคน
สายการบินจะจัดให้มีสวัสดิการดูแลพนักงานที่ปฏิบัติงาน
ดังกล่าว และมีการตรวจสุขภาพพนักงานประจำปี 

- ไม่มี - 
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 ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้
ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง พบว่า ส่วนใหญ่สามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขมาตรการฯ
ได้ สำหรับเงื่อนไขที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิกของท่าอากาศยาน สรุปไว้
ดังตารางที่ 1.4-1 

ตารางที่ 1.4-1   สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น 
กรมท่าอากาศยาน กรมโยธาธิการและผังเมือง สำนักงาน
จังหวัด เพื่อควบคุมการขยายตัวเมืองให้สอดคล้องกับผัง
เมือง 

- มิได้มีการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อควบคุมการขยายตัวเมือง
และสิ่งปลูกสร้างให้สอดคล้องกับผังเมืองและควบคุมการ
ขยายตัวเมือง อย่างไรก็ตาม หากมีการปรับผังเมืองใหม่ทาง 
ท่าอากาศยานจะดำเนินการชี้แจ้งในเรื่องเขตปลอดภัยการ
เดินอากาศและข้อกำหนดต่างๆ ในแต่ละพื ้นที ่ของเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศตามท่ี ICAO กำหนด ต่อสำนักงาน
โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดระนอง แต่ปัจจุบันจังหวัด
ระนองยังไม่มีนโยบายในการดำเนินการเปลี่ยนแปลงผังเมือง 

- ข ้อ เสนอแนะ : ให ้ท ่ าอากาศยานดำเน ินการจ ัดตั้ ง
คณะกรรมการจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมท่า
อากาศยาน กรมโยธาธิการและผังเมือง สำนักงานจังหวัด 
เพื่อควบคุมการขยายตัวเมืองให้สอดคล้องกับผังเมือง 

(2) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 
- ควรมีการประสานงานขอความร่วมมือจากศูนย์พัฒนา

ที ่ดินในเรื ่องการจำกัดชนิดของพืช/ผลไม้ที ่จะปลูก
ทดลอง 

- ควรยกเลิกมาตรการ เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเป็นความ
รับผิดชอบศูนย์พัฒนาที่ดิน มิได้เป็นภาระกิจหลักของท่า
อากาศยาน อีกท้ังผลการสำรวจชนิดพันธ์ของพืชบริเวณพื้นท่ี
ท่าอากาศยานและพื้นที ่ใกล้เคียง พบว่า มีพืชที่เป็นแหล่ง
อาหารของนกจำนวนน้อย  

- จ ัด ให ้ม ี ระบบการกำจ ัดขยะม ูลฝอยท ี ่ ถ ู กต ้ อ ง  
ฝังกลบ/หรือเผาโดยต้องทำการกำจัดทุกวัน 

- ควรยกเลิกมาตรการ เนื่องจากปัจจุบันท่าอากาศยานกำจัด
ขยะโดยให้รถเก็บขยะของเทศบาลตำบลราชกรูดมารับไป
กำจัดต่อ โดยดำเนินการเก็บ 1 ครั้ง/สัปดาห์ จึงควรยกเลิก
เพื่อให้สอดคล้องกับการดำเนินการในปัจจุบัน 
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 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 1 

1.5.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง ดำเนินการตามมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 1.5.1-1 ส่วน
สถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูปที่ 1.5.1-1 
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ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีในการติดตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ 
ความถ่ีในการ 

ติดตามตรวจสอบ 
1. คุณภาพอากาศ - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  

- ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ 
ทิศทางลมและความเร็วลม 

สถานีตรวจวัดจำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
- โรงเรียนบ้านละออง 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง 

ตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง 
ครั้งละ 3 วันต่อเน่ือง 

- ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
- สารประกอบอินทรีย์ระเหยง่าย* 
- ฝุ่นละอองทั้งหมด 
- ฝุ่นละอองท่ีมีผลต่อระบบหายใจ 

สถานีตรวจวัดจำนวน 1 สถานี ได้แก่ 
บริเวณอาคารท่าอากาศยาน 

ตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง 
ตรั้งละ 1 วัน 

2. ระดับเสียง - Leq-24  
- Ldn  
- NNI (Noise Number Index) 

สถานีตรวจวัดจำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
- โรงเรียนบ้านละออง 
- โรงเรียนราชกรูดวิทยา 
- ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง 

ตรวจวัดปีละ 2 ครั้งๆ ละ 3 
วันต่อเน่ือง  

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - SS 
- BOD 
- DO 
- NO3-N (ไนเตรท-ไนโตรเจน) 
- pH 
- Oil & Grease  
- Fecal Coliform 

ทำการเก็บตัวอย่างน้ำท้ิง จำนวน 3 จุด 
ได้แก่ 
- คลองขุนทองก่อนเข้าสู่พื้นท่ีโครงการ 
- คลองขุนทองหลังผ่านพื้นท่ีโครงการ 
- คลองทรายขาว 

ตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง ในช่วง
เดือนมิถุนายนถึงเดือน
ตุลาคม และเดือนธันวาคม
ถึงเดือนเมษายน 

4. คถณภาพน้ำท้ิง - SS 
- BOD 
- oil & grease 
- pH 
- NO3-N  
- Fecal coliform bacteria 

ทำการเก็บตัวอย่างน้ำท้ิง จำนวน 1 จุด 
ได้แก่ 
- จุดปล่อยน้ำท้ิงของโครงการ 

ตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง 

5. นิเวศวิทยาทางน้ำ - แพลงค์ตอน สัตว์วัยอ่อน และปลา ทำการเก็บตัวอย่างน้ำท้ิง จำนวน 2 จุด 
ได้แก่ 
- คลองขุนทอง 
- คลองทรายขาว 

ปีละ 2 ครั้ง  

6. นกและสัตว์ท่ีอาจ
เป็นอันตราย 
ต่อการบิน 

ศึกษาจำนวน ชนิดของนก และ
พฤติกรรมหากิน ตลอดจนการบันทึก
สถิติการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุ 

บริเวณพื้นท่ีโครงการ ทุกๆ 5 ปี 

7. การตรวจสุขภาพ
ท่ัวไปของพนักงาน
เจ้าหน้าท่ี  

ตรวจสุขภาพของพนักงาน เช่น 
- การได้ยิน 
- ความจุปอด 
- การมองเห็น 

พนักงานท่ีปฏิบัติงานภายในท่าอากาศ
ยานระนอง 

อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2536) /* เพิ่มเติมตามข้อกำหนดสัญญาจ้าง 
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1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 
(1) คุณภาพอากาศ 

ตรวจวัดระหว่างวันที่ 11-13 มีนาคม 2565 สรุปผลการตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 1.5.2-1และ 
รูปที่ 1.5.2-1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

โรงเรียนบ้านละออง พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.5126-0.5840 มก./ลบ.ม. และ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.0260-0.0273 มก./ลบ.ม. ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจากทางทิศเหนือ ความเร็ว
ลมเฉลี่ยมีค่าเท่ากับ 0.29 ม./วินาที และลมสงบร้อยละ 31.25 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่า  0.5153-0.5268 มก./ลบ.ม. และ 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู ่ในช่วง 0.0235-0.0246 มก./ลบ.ม. ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจากทางทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ ความเร็วลมเฉลี่ยมีค่าเท่ากับ 0.42 ม./วินาที และลมสงบร้อยละ 31.25 

บริเวณอาคารท่าอากาศยาน พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่า 0.5720-0.5840 มก./ลบ.ม. และ 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.0243-0.0252 มก./ลบ.ม. ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจากทางทิศใต้ ความเร็ว
ลมเฉลี่ยมีค่าเท่ากับ 1.10 ม./วินาที และลมสงบร้อยละ 22.92 

ภายในอาคารที ่พักผู ้โดยสาร พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มีค่าเท่ากับ 797 ppm 
สารประกอบอินทรีย์ระเหยง่ายมีค่าเท่ากับ 1.70 ppm ฝุ่นละอองทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 0.603 มก./ลบ.ม. และฝุ่นละอองที่มี
ผลต่อระบบหายมีค่าเท่ากับ 0.205 มก./ลบ. 

เมื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของทั้ง 3 สถานี นำมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
และมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดค่ามาตรฐานฝุ่นละอองรวมไว้ไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม. ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ไว้ไม่เกิน 34.2 มก./ลบ.ม. และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ไว้ไม่เกิน 0.32 มก./ลบ.ม. โดยพบว่าผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ส่วนการตรวจวัดบริเวณอาคารท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเพิ่มเติมเพื่อให้ครอบคลุมกับเกณฑ์
สนามบินที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม (Green Airport) กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยมีค่ามาตรฐานปริมาณก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ ตามมาตรฐาน ACGIH (American of Governmental Industrial Hygienist, 2016 กำหนดไว้ไม่
เก ิน 5,000 ppm และมาตรฐาน Standard of the Occupational Safety and Health Administration (OSHA) 
(TWA) กำหนดให้ฝุ่นละอองทั้งหมดมีค่าไม่เกิน 15 มก./ลบ.ม. ส่วนฝุ่นละอองที่มีผลต่อระบบหายมีค่าไม่เกิน 5 มก./ลบ. 
โดยพบว่าผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศทั้งหมดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
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ตารางที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ปริมาณก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ 

(ppm) 

สารประกอบ
อินทรีย์ระเหยง่าย 

(ppm) 

ฝุ่นละออง
ทั้งหมด 

(มก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองที่มี
ผลต่อระบบ

หายใจ 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซคาร์บอน 
มอนอกไซด์ 1 

ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจน
ไดออกไซด์  
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 
ภายในอาคารที่
พักผู้โดยสาร 

11 มี.ค. 65 797 1.70 0.603 0.205 - - 

โรงเรียน 
บ้านละออง 

11-12 มี.ค. 65 - - - - 0.5840 0.0273 
12-13 มี.ค. 65 - - - - 0.5726 0.0260 

ชุมชนหมู่ที่ 2  
บา้นล่าง 

11-12 มี.ค. 65 - - - - 0.5153 0.0235 
12-13 มี.ค. 65 - - - - 0.5268 0.0246 

บริเวณท่า
อากาศยาน 

11-12 มี.ค. 65 - - - - 0.5840 0.0252 
12-13 มี.ค. 65 - - - - 0.5720 0.0243 

ค่ามาตรฐาน 5,000* NS <15** <5** 34.2*** 0.32**** 
ที่มา : ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
หมายเหตุ : * ACGIH (American of Governmental Industrial Hygienist, 2016) 
 ** Standard of the Occupational Safety and Health Administration (OSHA) (TWA) 
 ***มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

โดยทั่วไป 
                **** มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 NS หมายถึง ไม่มีค่ามาตรฐานกำหนด 
 -    หมายถึง ไม่ได้ดำเนินการตรวจวัด 
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(2) ระดับเสียง 
ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงคร้ังที่ 1 ตรวจวัดระหว่างวันที่ 11-14 มีนาคม 2565 สรุปผลการตรวจวัด

ดังตารางที่ 1.5.2-1 และรูปที่ 1.5.2-1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

โรงเรียนบ้านละออง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 50.6-52.7 เดซิเบล(เอ) ค่าระดับ
เสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 90.4-94.4 เดซิเบล(เอ) และ NNI มีค่าเท่ากับ 29.9-33.9  

โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 (ราชกรูดวิทยา)  พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
45.4-48.2 เดซิเบล(เอ) ค่าระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 85.9-88.8 เดซิเบล(เอ) และ NNI มีค่าเท่ากับ 20.4-23.3 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 52.4-53.2 เดซิเบล(เอ) ค่าระดับ
เสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 91.3-92.5 เดซิเบล(เอ) และ NNI มีค่าเท่ากับ 30.8-32.0 

เมื่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดของสถานีตรวจวัดทั้ง 3 สถานี 
มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื ่อง กำหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ตารางที่ 1.5.2-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง  

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

NNI 

โรงเรียนบ้านละออง 
11-12 มี.ค. 65 52.7 90.4 29.9 
12-13 มี.ค. 65 50.6 93.9 33.4 
13-14 มี.ค. 65 50.8 94.4 33.9 

โรงเรียนราชประชานุ
เคราะห์ 38 (ราชกรูดวิทยา) 

11-12 มี.ค. 65 45.4 88.8 23.3 
12-13 มี.ค. 65 46.2 85.9 20.4 
13-14 มี.ค. 65 48.2 86.4 20.9 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง 
11-12 มี.ค. 65 53.2 92.4 31.9 
12-13 มี.ค. 65 52.7 92.5 32 
13-14 มี.ค. 65 52.4 91.3 30.8 

ค่ามาตรฐาน* 70 115 ** 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
หมายเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

** หมายถึง ไม่มีมาตรฐานกำหนด 
NA หมายถึง ไม่สามารถวิเคราะห์ได้เนื่องจากในช่วงเวลาที่ทำการตั้งเครื่องตรวจวัดท่าอากาศยานระนองไม่มีเที่ยวบิน 
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(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินครั้งที่ 1 ตรวจวัดในวันที่ 11 มีนาคม 2565 สรุปผลการตรวจวัดดัง
ตารางที่ 1.5.2-3 และรูปที่ 1.5.2-3 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

คลอง ุนทองก่อนเ ้าสู่พื้นที่โครงการ พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 6.6 ออกซิเจนละลาย
มีค่าเท่ากับ 7.7 มก./ล. บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.9 มก./ล. ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 13 มก./ล. ไนเตรต-ไนโตรเจนมีค่า
เท่ากับ 0.2 มก./ล. และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 540 เอ็มพีเอ็น/100 มก. 

คลอง ุนทองหลังไหลผ่านพื้นที่โครงการ พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.4 ออกซิเจนละลาย
มีค่าเท่ากับ 8.3 มก./ล. บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.7 มก./ล. ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 3 มก./ล. ไนเตรต-ไนโตรเจนมีค่า
น้อยกว่า 0.1 มก./ล.  และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 270 เอ็มพีเอ็น/100 มก. 

คลองทราย าว พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.3 ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 8.2 มก./ล.  
บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.7 มก./ล. ของแข็งแขวนลอยมีค่าน้อยกว่า 3 มก./ล. ไนเตรต-ไนโตรเจนมีค่าน้อยกว่า 0.1 มก./ล. และ
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 210 เอ็มพีเอ็น/100 มก. 

เมื่อนำผลการวิเคราะห์มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) แหล่งน้ำที่
ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรค
ตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ การเกษตรกรรม พบว่า คุณภาพน้ำผิวดินมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
กำหนด 
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ตารางที่ 1.5.2-3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

สารแ วนลอย 
(มก./ล.) 

ไนเตรต-ไนโตรเจน  
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองขุนทองก่อนเข้าสู่
พื้นท่ีโครงการ 

11 มี.ค.65 6.6 7.7 1.9 13 0.2 540 

คลองขุนทองหลังไหลผ่าน
พื้นท่ีโครงการ 

11 มี.ค.65 7.4 8.3 1.7 3 <0.1 270 

คลองทรายขาว 11 มี.ค.65 7.3 8.2 1.7 <3 <0.1 210 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ -  ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≯1.5 -  ≯ 1,000 
ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≯2.0 -  ≯ 4,000 
ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≯4.0 -  - 
ประเภท 5 - - - -  - 

ท่ีมา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 
 ประเภทที่ 1 ได้แก ่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน 

และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ได้แก ่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ  

4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
                                    ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
  ธ’ หมายถึง   อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
                   NS  หมายถึง   ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 

 ≯ หมายถึง    มีค่าไม่เกิน     ≥     หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า     หมายถึง มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน      < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า 
 Detection limit ของสารแขวนลอยเท่ากับ 3 มก./ล. และไนเตรต-ไนโตรเจนเท่ากับ 0.1 มก./ล. 
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(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งตรวจวัดในวันที่ 11 มีนาคม 2565 สรุปผลการตรวจวัดดัง

ตารางที่ 1.5.2-4 และรูปที่ 1.5.2-4 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำเสีย องอาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.6 บีโอดีมีค่า

เท่ากับ 9.0 มก./ล. สารแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 14 มก./ล. น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มก./ล. แบคทีเรีย
กลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. และไนเตรท-ไนโตรเจนมีค่าเท่ากับ 13.9 มก./ล. 

เมื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้ง มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวง
ทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและ
อาคารบางขนาด โดยอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานระนองมีขนาดพื้นที่ใช้สอย  3,848 ตร.ม. เป็น
อาคารที่ทำการของทางราชการ แต่เนื่องจากขนาดพื้นที่ใช้สอยของอาคารมีน้อยกว่าเกณฑ์ที่ได้ระบุไว้ใน
ประกาศดังกล่าว จึงนำมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งของอาคารประเภท ค ที่กำหนดค่ามาตรฐานน้ำ
ทิ้งของอาคารที่ทำการของทางราชการที่มีพื้นที่ใช้สอยระหว่าง 5,000 ตร.ม. แต่ไม่ถึง 10,000 ตร.ม. ซึ่งใกล้เคียง
กับขนาดของอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานระนอง พบว่าผลการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ตารางที่ 1.5.2-4  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด   

ความเป็น
กรด-ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไ มัน 

(มก./ล.) 

สาร
แ วนลอย 
(มก./ล.) 

แบคทีเรีย 
กลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ไนเตรท-
ไนโตรเจน 
(มก./ล.) 

น้ำทิ ้งอาคารที ่พัก
ผู้โดยสาร 

  

11 มี.ค. 65 7.6 9 ฒ1 14 1,600 13.9 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ค * 5-9 ≯40 ≯20 ≯50 - - 

ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจาก

อาคารบางประเภทและอาคารบางขนาด   
-   หมายถึง   ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  
> หมายถึง   มีค่ามากกวา่ 

≯ หมายถึง มีค่าไม่เกิน 
< หมายถึง มีค่าน้อยกวา่ 
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(5) นิเวศวิทยาทางน้ำ 
ดำเนินการตรวจนิเวศวิทยาทางน้ำตรวจวัดในวันที่ 11 มีนาคม 2565 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
(5.1) แพลงก์ตอนพืช  

คลองขุนทอง พบว่ามีแพลงก์ตอนพืช 2 Division ได้แก่ Division Chlorophyta และ 
Division Chromophyta โดยจำนวนชนิดของแพลงก์ตอนพืชท ั ้งหมด  6 ชน ิด ประกอบด้วย Division 
Chlorophyta พบแพลงก์ตอนพืช 3 ชนิด คือ Oedogonium sp., Spirogyra sp. และ Closterium setaceum 
Ehrenberg ex Ralfs  และ  Division Chromophyta พบแพลงก ์ตอนพ ืช 3 ชน ิด  ได ้แก ่  Aulacoseira 
granulata (Ehrenberg) Simonsen, Navicula sp. และ Nitzschia sp. โดยปริมาณแพลงก์ตอนพืชรวมทั้งหมด 
1,133,000 ยูนิตต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชของคลองขุนทองเท่ากับ 0.35  

คลองทราย าว พบว่ามีแพลงก์ตอนพืช 2 Division ได้แก่ Division Chlorophyta 
และ Division Chromophyta โดยจำนวนชนิดของแพลงก์ตอนพืชทั้งหมด 11 ชนิด ประกอบด้วย Division 
Chlorophyta พบแพลงก์ตอนพืช 7 ชนิด ได้แก่ Mougeotia sp., Cylindrocystis sp., Closterium setaceum 
Ehrenberg ex Ralfs,  Closterium sp.,  Cosmarium sp.,  Euastrum sp. แ ล ะ  Xanthidium sp.  แ ละ 
Division Chromophyta พบแพลงก์ตอนพืช 4 ชนิด ได้แก่ Aulacoseira granulata (Ehrenberg) Simonsen, 
Eunotia sp., Gomphonema sp. และ Navicula sp. โดยปริมาณแพลงก์ตอนพืชรวมทั้งหมด 11,069,600 
ยูนิตต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชของคลองทรายขาวเท่ากับ 1.32 

(5.2) แพลงก์ตอนสัตว์ 
ค ล อ ง ข ุ น ท อ ง  พ บ ว ่ า ม ี แ พ ล ง ก ์ ต อ น ส ั ต ว ์  2  Phylum ไ ด ้ แ ก ่  Phylum 

Sarcomastigophora และ Phylum Ciliophora โดยจำนวนชนิดของแพลงก์ตอนส ัตว์ทั ้งหมด 2 ชนิด 
ประกอบด้วย Phylum Sarcomastigophora พบแพลงก์ตอนสัตว์ 1 ชนิด คือ Difflugia sp. และ Phylum 
Ciliophora พบแพลงก์ตอนสัตว์ 1 ชนิด ได้แก่ Unidentified Ciliate Protozoa โดยปริมาณแพลงก์ตอน
สัตว์รวมทั้งหมด 25,800 ยูนิตต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์ของคลอง
ทรายขาวเท่ากับ 0.42 

 คลองทราย าว  พบว ่ า ม ี แพล งก ์ ต อนส ั ต ว ์  2  Phylum ไ ด ้ แ ก ่  Phylum 
Sarcomastigophora และ Phylum Ciliophora โดยจำนวนชน ิดของแพลงก ์ตอนส ัตว์ทั้งหมด  2 ชนิด 
ประกอบด้วย Phylum Sarcomastigophora พบแพลงก์ตอนสัตว์ 1 ชนิด คือ Difflugia sp. และ Phylum 
Ciliophora พบแพลงก์ตอนสัตว ์ 1 ชนิด คือ Unidentified Ciliate Protozoa โดยปริมาณแพลงก์ตอน
สัตว์รวมทั้งหมด 24,720 ยูนิตต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์ของคลอง
ทรายขาวเท่ากับ 0.35 

(5.3) สัตว์น้ำวัยอ่อน 
 คลองขุนทอง พบสัตว์วัยอ่อนจำนวน 2 กลุ่ม ได้แก่ ลูกปลาวัยอ่อน (Fish Larvae) 1 

Phylum คือ Phylum Chordata พบจำนวนสัตว์วัยอ่อน 1 กลุ ่ม ได้แก่ Class Actinopterygii คือ Family 
Cyprinidae และลูกสัตว์น้ำอ ื่นๆ 1 Phylum ได้แก่ Phylum Arthropoda พบจำนวนสัตว์วัยอ่อน 1 กลุ่ม ได้แก่ 
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Copepod nauplii ป ร ิ ม า ณ ก ล ุ ่ ม ล ู ก ส ั ต ว ์ น ้ ำ ว ั ย อ ่ อ น ท ั ้ ง ห ม ด  2 4 1  ต ั ว / 1 , 0 0 0  ล บ . ม .  แ ล ะ
ดัชนีความหลากหลายของสัตว์น้ำวัยอ่อนของคลองขุนทองเท่ากับ 0.45 

 คลองทราย าว พบสัตว์วัยอ่อนจำนวน 2 กลุ่ม ได้แก่ ลูกปลาวัยอ่อน (Fish Larvae) 1 
Phylum คือ Phylum Chordata พบจำนวนสัตว์วัยอ่อน 1 กลุ ่ม ได้แก่ Class Actinopterygii คือ Family 
Cyprinidae และลูกสัตว์น้ำอ ื่นๆ มี 1 Phylum ได้แก่ Phylum Arthropoda พบจำนวนสัตว์วัยอ่อน 1 กลุ่ม 
ได ้แก ่  Copepod nauplii  ปร ิมาณกล ุ ่ มล ูกส ัตว ์น ้ ำว ั ยอ ่อนท ั ้ งหมด  110 ต ั ว /1 ,000 ลบ .ม .  และ
ดัชนีความหลากหลายของสัตว์น้ำวัยอ่อนของคลองทรายขาวเท่ากับ 0.67 

(5.4) ปลา 
 คลองขุนทอง พบปลา 2 สกุล 2 ชนิด ได้แก่ Rasbora tornieri (ชิวควาย) จำนวน 1 ตัว 

และ Crossocheilus siamensis (เล็บมือนาง) จำนวน 1 ตัว 
 คลองทราย าว พบปลา 2 สกุล 2 ชนิด ได้แก่ Rasbora tornieri (ชิวควาย) จำนวน 1 

ตัว และ Crossocheilus siamensis (เล็บมือนาง) จำนวน 1 ตัว 
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 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) คุณภาพอากาศ 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดฝุ่นละอองรวม ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

ตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง ซึ่งประกอบด้วย 
ผลการตรวจวัดในปี 2553 2558 2562-2564โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร 
นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2565  ดังตารางที่ 1.6-1 และรูปที่ 1.6-1 พบว่าผลการ
ตรวจวัดที่ผ่านมาทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(2) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงตามที ่ เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง ซึ่งประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2553 2558 2562-
2564 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) 
รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2565 ดังตารางที่ 5.6-2 และรูปที่ 5.6-2 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
และระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมาของทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง  ซึ่งประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2553 2558 
2562-2564 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2565 ดังตารางที่ 5.6-3 และรูปที่ 5.6-3 พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3 ยกเว้น ค่าบีโอดีบริเวณห้วยสนามบินก่อนผ่านจุดทิ้งนำ้ในเดือนพฤษภาคม 2545, 
มกราคม และพฤศจิกายน 2551 และมกราคม 2556 และบริเวณห้วยสนามบินหลังผ่านจุดทิ้งน้ำในเดือนธันวาคม 2545, 
พฤศจิกายน 2551, มกราคม 2556 และพฤษภาคม 2559 ที่มีค่าไม่เป็นไปตามมาตรฐาน ทั้งนี้อาจมีสาเหตุม าจากหลาย
ปัจจัย เช่น สภาพการไหลของน้ำ การรองรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมต่างๆ แต่อย่างไรก็ตาม แม้ว่าค่าบีโอดีจะสูงแต่ยังพบว่าค่า
ออกซิเจนละลายของห้วยดังกล่าวยังมีค่าค่อนข้างสูงและเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 
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ตารางที่ 1.6-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2553, 2558, 2562-
2565 

สถานี 
เดือน/ปีท่ีทำการ

ตรวจวัด 

ผลการติดตามตรวจสอบ  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  

(มก./ลบ.ม.) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  

(มก./ลบ.ม.) 

โรงเรียนบ้านละออง 

ก.พ. 53 1/ 1.425 0.027 
พ.ค. 53 1/ 0.451 0.0029 
ก.พ. 58 1/ 0.135 0.0011 
พ.ค. 58 1/ 0.655 0.0101 
มี.ค. 62 1/ 0.738 0.0102 
มิ.ย. 62 1/ 0.554 0.022 
ก.ค. 63 1/ 2.44 0.107 
พ.ย. 631/ 0.68 0.063 
ก.ค. 641/ 0.0273 0.5153 
ก.ย. 641/ 0.5039 0.0307 
มี.ค. 652/ 0.5840 0.0273 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง 

ก.พ. 53 1/ 0.455 0.021 
พ.ค. 53 1/ 0.171 0.0031 
ก.พ. 58 1/ 0.078 0.001 
พ.ค. 58 1/ 0.374 0.0116 
มี.ค. 62 1/ 0.813 0.0074 
มิ.ย. 62 1/ 0.58 0.021 
ก.ค. 63 2/ 14.99 0.285 
พ.ย. 631/ 1.12 0.087 
ก.ค. 641/ 0.1166 0.0286 
ก.ย. 641/ 0.4466 0.0305 
มี.ค. 652/ 0.5268 0.0246 

บริเวณท่าอากาศยาน มี.ค. 652/ 0.5840 0.0252 
ค่ามาตรฐานฯ  34.2 * 0.32 ** 

ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศ
ยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2564) 

  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 

หมายเหตุ : * ค่าเฉลี่ยของผลการตรวจวัดในรอบ 72 ชั่วโมง (3 วันต่อเนื่อง) 
 ** ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24  (พ.ศ.2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 
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ตารางที่ 1.6-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2553, 2558, 2562 - 
2565 

สถานี เดือน/ปีที่ทำการตรวจวัด 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง (dB(A)) 

ค่าเฉลี่ยระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระดับเสยีงสูงสดุ 

โรงเรียนบ้านละออง 

ก.พ. 53 1/ 60.9 96.8 
พ.ค. 53 1/ 65.6 104.5 
ก.พ. 58 1/ 51.8 86.9 
พ.ค. 58 1/ 58.7 85.4 
มี.ค. 62 1/ 53.9 84.8 
มิ.ย. 62 1/ 56.3 93.9 
ก.ค. 63 1/ 75.5 110.1 
พ.ย. 631/ 65.5 71.6 
ก.ค. 641/ 56.9 86.4 
ก.ย. 641/ 65.1 97.9 
มี.ค. 652/ 52.7 94.4 

โรงเรียนราชกรูดวิทยา 
(ปัจจุบัน คือ โรงเรียนราช

ประชานุเคราะห์ 38) 

ก.พ. 53 1/ 58.9 93.3 
พ.ค. 53 1/ 63.8 100.9 
ก.พ. 58 1/ 60.7 100.8 
พ.ค. 58 1/ 54.5 81.9 
มี.ค. 62 1/ 55.4 85.6 
มิ.ย. 62 1/ 57.3 93.0 
ก.ค. 63 1/ 75.3 105.5 
พ.ย. 631/ 61.1 67.5 
ก.ค. 641/ 58.2 89.3 
ก.ย. 641/ 52.4 95.8 
มี.ค. 652/ 48.2 88.8 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านลา่ง 

ก.พ. 53 1/ 57.3 96.6 
พ.ค. 53 1/ 67.7 108.0 
ก.พ. 58 1/ 55.3 84.0 
พ.ค. 58 1/ 57.9 84.8 
มี.ค. 62 1/ 55.0 90.4 
มิ.ย. 62 1/ 57.2 91.3 
ก.ค. 63 1/ 75.6 110.2 
พ.ย. 631/ 69.0 75.6 
ก.ค. 641/ 58.9 92.2 
ก.ย. 641/ 55.5 99.6 
มี.ค. 652/ 53.2 92.5 

ค่ามาตรฐานฯ * 70 115 
ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศ

ยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2564) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
หมายเหต ุ:  * ค่าเฉลีย่ของผลการตรวจวัดในรอบ 72 ชัว่โมง (3 วันต่อเนื่อง) 
                ** ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2553, 2558, 
2562 - 2565 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

pH 
DO 

(มก./ล.) 
BOD 

(มก./ล.) 

FCB 
(เอ็มพีเอ็น/ 
100 มล.) 

คลองขุนทองก่อน
เข้าสู่พื้นที่โครงการ 

ก.พ. 53 1/ 6.1 5.2 1.8 <2 
พ.ค. 53 1/ 6.8 5.0 1.9 <2 
ก.พ. 58 1/ 7.2 5.2 1.4 <2 
พ.ค. 58 1/ - - - - 
มี.ค. 62 1/ น้ำแห้ง จึงไม่สามารถเก็บตวัอย่างน้ำมาวิเคราะห์ได้ 
มิ.ย. 62 1/ น้ำแห้ง จึงไม่สามารถเก็บตวัอย่างน้ำมาวิเคราะห์ได้ 

ก.ค. 63 1/ 6.56 5.0 1.0 13 

พ.ย. 631/ 6.27 6.8 <1 490 

ก.ค. 641/ 6.7 7.5 1.8 920 
ก.ย. 641/ 7.2 8.1 1.4 210 
มี.ค. 652/ 6.6 7.7 1.9 540 

คลองขุนทองหลัง
เข้าสู่พื้นที่โครงการ 

ก.พ. 53 1/ 7.7 5.0 2.0 <2 
พ.ค. 53 1/ 7.7 5.2 2.2 <2 
ก.พ. 58 1/ 7.15 5.2 1.2 <2 
พ.ค. 58 1/ - - - - 
มี.ค. 62 1/ น้ำแห้ง จึงไม่สามารถเก็บตวัอย่างน้ำมาวิเคราะห์ได้ 
มิ.ย. 62 1/ 7.4 6.2 1.2 240 

ก.ค. 63 1/ 6.07 7.0 <1.0 23 

พ.ย. 631/ 6.22 7.4 <1 110 

ก.ค. 641/ 5.5 6.4 4.9 350 
ก.ย. 641/ 7.1 7.8 1.8 220 
มี.ค. 652/ 7.4 8.3 1.7 270 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2553, 2558, 
2562 – 2565 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

pH 
DO 

(มก./ล.) 
BOD 

(มก./ล.) 

FCB 
(เอ็มพีเอ็น/ 
100 มล.) 

คลองทรายขาว 

ก.พ. 53 1/ 7.8 5.2 2.4 5 
พ.ค. 53 1/ 7.8 5.1 2.2 5 
ก.พ. 58 1/ 7.25 5.0 1.2 10 
พ.ค. 58 1/ - - - - 
มี.ค. 62 1/ น้ำแห้ง จึงไม่สามารถเก็บตวัอย่างน้ำมาวิเคราะห์ได้ 
มิ.ย. 62 1/ 6.9 8.2 1.1 <1.8 

ก.ค. 63 1/ 6.48 7.0 <1.0 7.8 

พ.ย. 631/ 6.13 7.4 <1 490 

ก.ค. 641/ 6.8 7.4 2.1 280 
ก.ย. 641/ 7.0 8.2 1.3 180 
มี.ค. 652/ 7.3 8.2 1.7 210 

ค่ามาตรฐานฯ * 5.0-9.0 ≥4 ≤2 ≤4,000 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2563) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
หมายเหตุ : * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537)  เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและ
บริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์
ของแหล่งน้ำ 

ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การอุตสาหกรรม 

ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
-   หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน/ไม่ได้ทำการตรวจวัด 

< หมายถึง   น้อยกว่า      ≯ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน     ≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า 
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(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 

จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง ซึ่งประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2553, 2558, และ2565 
โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2565 ดังตารางที่ 1.6-4 และรูปที่ 1.6-4 พบว่า พบว่า ผลการตรวจวิเคราะห์ที่
ผ่านมามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ตารางที่ 1.6-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง ในปี 2553 และ 
2558 และ 2564 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปีที่
ตรวจวัด 

ดัชนีตรวจวดั 

ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

บีโอดี 

(มก./ล.) 

ปริมาณสาร
แ วนลอย 

(มก./ล.) 

แบคทีเรยีกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ไนเตรท 
 (มก./ล.) 

น้ำมันและไ มัน 

(มก./ล.) 

น้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารที่พกั

ผู้โดยสาร 

ก.พ.531/ 7.4 3.0 2.0 - 0.27 21.5 
พ.ค.531/ 7.3 3.2 3.5 - 0.25 23.4 
ก.พ.581/ 7.24 3.5 3.5 12 0.30 19.5 
พ.ค.581/ 7.20 3.8 5.5 10 0.30 18.5 
ก.ค. 641/ 6.3 4.2 <5 280 NA 1 
ก.ย. 641/ 6.3 5.7   1,600 4.6 1 

มี.ค. 652/ 7.6 9 14 1,600 13.  <1 
ค่ามาตรฐานอาคารประเภท ค * 5-9 ≤40 ≤50 NS NS ≤20 

ที่มา :   1/โครงการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานกระบี่ ท่าอากาศยานอุบลราชธานี ท่าอากาศยานตรัง ท่าอากาศยาน
ระนอง ท่าอากาศยานชุมพร ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ท่าอากาศยานแพร่ และท่าอากาศยานนราธิวาส  (2564) 

2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
หมายเหต ุ :  *  มาตรฐานประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบาง

ประเภทและบางขนาด  
NS หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
NA หมายถึง ไม่มีผลตรวจวัด 
-  หมายถึง ไม่ได้ทำการตรวจวัด 
≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน  
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 การประเมินผลกระทบด้านเสียง 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนองนครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 
2565 ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการทำนายค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นแผนที่ระดับเสียง 
(Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1.7.1 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
  การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจากอากาศ
ยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินมาจาก 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ  เสียงจากแอ
โรไดนามิค (Aerodynamic noise) เสียงจากเครื่องยนต์และกลไกต่างๆ (Engine and other mechanical noise) 
และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 
  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นแสดงระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn) -88 
 
  โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
       เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
       เป็นเวลา 9 ชั่วโมง  
 

 
 

  โดย       I   =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J   = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          
  การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) โดยหน่วย NEF 
(Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัด
เสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย 
โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพ้ืนท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควร
ติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันดว้ย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการได้รับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี้ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 

  ขณะที่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ยในช่วง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า    Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 

USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี         
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากสนามบิน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 
จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn ที่มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
   - มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที่อยู่ใน
เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 
   - การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป ้องก ันและลดผลกระทบนั ้น สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่งแวดล ้อม 
ได้ให้การยอมรับมาเป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่อง
ของการทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของ
ผลกระทบ และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 254 ) 
   - คณะกรรมการผ ู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการว ิ เคราะห ์ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม 
ได ้ใช ้ค ่า NEF เป ็นหลัก ในการพิจารณาระด ับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและ  
ลดผลกระทบมาโดยต่อเนื่อง ส่วนค่า Ldn, Leq หรือค่าพารามิเตอร์อื่น ๆ นั้น ในเรื่องของการกำหนดมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน 
จึงยังไม่ได้นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 

2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
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  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานใช้โปรแกรมที่ใช้ในการประเมินผลกระทบ คือ “AEDT 
(Aviation Environmental Design Tool) version 3d ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal 
Aviation โดยในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานในการดำเนินการของท่าอากาศยาน  
  โดยข้อมูลพื้นฐานนำเข้าโปรแกรม ประกอบด้วย  

- ชนิด/ประเภทของอากาศยาน  
- จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยของอากาศยาน  
- ตำแหน่ง/ทิศทางการขึ้น-ลงของอากาศยาน  

ใช้แหล่งข้อมูลของเครื่องบินมาจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data (BADA) ซึ่งผลการประเมิน
ออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะนำเสนอในรูปของ
หน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) คำนวณได้จาก Effective 
Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF ตาม

แนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซึ่งระบุ
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.7.1-1  และข้อมูลที่ใช้นำเข้าใน
แบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 1.7.1-1  แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 3  3 -4  สูงกว่า 4  
1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 

2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 

3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 
4. สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
6. โรงภาพยนตร ์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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1.7.2 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

1) การใช้หัวทางว่ิง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานระนองวางตัวในทิศทาง 02 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 0 ° 46’ 0 .63" N,  8° 34’ 

54.51” E และทิศทาง 20 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 0 ° 47’ 0 .25” N,  8° 35’ 20. 7” E ตามลำดับ ระดับความสูง
ของ Runway 6 เมตรเทียบกับระดับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.)) ตาม Aeronautical Information publication of 
Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยาน จากข้อมูลสถิติการขึ้นลงของอากาศยานภายในท่าอากาศยาน

ระนองในช่วงเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2565 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง 02  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 100 
   สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 100 
หัวทางวิ่ง 22  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 0 
   สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 0 

3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานระนอง ได้การกำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00น.) 

4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2565 ของ

ท่าอากาศยานระนอง ดังตารางที่ 1.7.2-1 

ตารางที่ 1.7.2-1 สถิติการใหบ้ริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานระนองในช่วงเดือนมกราคม-
พฤษภาคม 2565 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

มกราคม  37   37   3,201   3,708  
กุมภาพันธ ์  28   28   3,019   3,303  

มีนาคม  40   40   3,864   3,857  
เมษายน  53   53   5,193   4,943  

พฤษภาคม  33   33   3,851   3,960  

รวม  191   191   19,128   19,771  
เฉลี่ยต่อเดือน  38   38   3,826   3,954  
เฉลี่ยต่อวัน 2.0 2.0 128 132 

ที่มา : www.airports.go.th, เดือนมิถุนายน 2565 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 
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ท่าอากาศยานมีสถิติเที่ยวบิน ในช่วงเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2565 รวมทั้งสิ้นจำนวน 210 
เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  21 มกราคม 2565 จำนวน 4 เที่ยวบิน อย่างไรก็ตาม ในการ
ประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาจะใช้ชนิดของอากาศยาน
และการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ยในช่วงเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2565 รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.2-2 

ตารางที่ 1.7.2-2 ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน จำนวนเท่ียวบิน 
ในช่วงเดือนม.ค.-พ.ค. 2565  

(เท่ียว) 

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย 
ที่นำเข้าแบบจำลอง 

ในช่วงเดือนม.ค.-พ.ค. 2565 

(เท่ียว/วัน) 
Airbus 320 85 1 

Boeing 737-800 77 1 
รวม 162 2 

ที่มา : ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานระนอง, มกราคม-พฤษภาคม 2565 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร/ราชการ 

จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 21 มกราคม 2565 จำนวน 4 เท่ียวบิน 

5) ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2565 พบว่า ระดับเส้น

เสียง (NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 1.7.2-1 รายละเอียดดังนี้ 
แนวเส้น NEF 3  ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.1034 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท่าอากาศยาน 

ระนองตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.0286 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท่าอากาศยาน 

ระนองตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.0037 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน 

ระนองตามแนวทางวิ่ง 
เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง 

NEF ต่างๆ พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง ดังนั้นการดำเนินการของท่าอากาศ
ยานระนองจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 1.7.2-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานระนองในช่วงเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2565 
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 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

ดำเนินการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน ในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญาจา้งที่
ปรึกษา โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.8.1 วิธีการศึกษา 

1.8.1.1 การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 
ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่งหลบภัย 

ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่าง ๆ ที่
เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

1.8.1.2 วางแผนและทำการเก บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ และมีรายละเอียด วิธีการ

ดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
1) บริเวณภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน  จะทำการสำรวจทางภาคสนามเพื่อเก็บข้อมูลชนิดและจำนวน

ประชากรของนกแต่ละชนิด บริเวณหรือตำแหน่งที่พบ สภาพถิ่นที่อยู่อาศัย พฤติกรรมของนกที่พบ ทิศทางการบิน 
และความสูงของการบิน การนับจำนวนประชากรนกจะบันทึกจำนวนนกที่พบแต่ละชนิด และจะทำการสำรวจนับ
จำนวนประชากรนก เพื่อหาค่าเฉลี่ยจำนวนประชากรนก โดยแบ่งช่วงเวลาการสำรวจนับเป็น 3 ช่วงเวลาคือเวลาเช้า 
(06.30-0 .30 น.) เวลากลางวัน (12.00-14.00 น.) และเวลาเย็น (15.00-20.00 น.) แนวเส้นทางพื้นที่ที่จะทำการ
สำรวจนก คือ ตลอดแนวเส้นทางวิ่งเร่ิมจากทางด้านทิศใต้ไปสิ้นสุดที่ปลายทางวิ่งทางด้านทิศเหนือ สนามหญ้าสองข้าง
แนวทางวิ่ง รวมทั้งบริเวณอาคารส่วนประกอบของท่าอากาศยาน  

2) บริเวณพื้นที่ภายนอกท่าอากาศยาน กำหนดเส้นทางทำการสำรวจเป็น 4 ทิศทางคือ ทิศเหนือ ทิศ
ตะวันออก ทิศตะวันตก และทิศใต้ โดยเน้นในบริเวณที่มีลักษณะการใช้ที่ดินที่เหมาะสมต่อการเป็นที่อยู่อาศัยและหา
กินของนก ได้แก่ พื้นที่ป่าไม้ พื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่แหล่งน้ำ เป็นหลัก นับจำนวนชนิด จำนวนประชากร บริเวณ
หรือตำแหน่งที่พบ สภาพพื้นที่หรือชนิดของพื้นที่ที่พบนก พฤติกรรมของนก กิจกรรมของมนุษย์บริเวณใกล้เคียง 

1.8.1.3 การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล ข้อมูลที่ได้จากการสำรวจทางภาคสนามและจากห้องปฏิบัติการ  

วิเคราะห์ และนำเสนอในประเด็นดังต่อไปนี้คือ 
1) ชนิดพันธุ์ (ชื่อพื้นเมือง, ชื่อสามัญ และชื่อวิทยาศาสตร์) จะนำเสนอข้อมูลบัญชีชนิดพันธุ์ของนกที่พบ

ในบริเวณท่าอากาศยานฯ และบริเวณโดยรอบ พร้อมทั้งบรรยายสถานภาพตาม พระราชบัญญัติสงวน
และคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2535 และสถานภาพตามเกณฑ์ของ IUCN และสถานภาพการอยู ่ใน
ถิ่นอาศัยการจำแนกชนิดนก และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 
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2) การจำแนกชนิดนก ใช้  Lekagul and Round (991) King et al. (1999) และ Robson (2000) 
สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับจัดหวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

3) ความชุกชุมของประชากรนกแต่ละชนิด ในแต่ละสภาพแหล่งอาศัย ประเมินเป็นค่าร้อยละของความ
ชุกชุมสัมพัทธ์ (Relative abundance) โดยเปรียบเทียบจำนวนคร้ังที่พบสตัว์จากจำนวนคร้ังที่สำรวจ
ตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้ 

      ความชุกชุม (%) = 
จำนวนครั้งที่พบสัตว์ชนิดนั้น 

     x 100 
จำนวนครั้งที่สำรวจ 

  
ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 

  ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง 67-100 จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 
      34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
      1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย  

4) ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 

• การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน จะใช้ประสบการณ์ของผู้เชี่ยวชาญและประยุกต์ใช้
วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่งของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้วิธีตารางการประเมินความเสี่ยง
เชิงคุณภาพ (Qualitative Risk Assessment Matrix) เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการ
จัดการและควบคุมต่อไป 

• ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิดที่
พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

- โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

- โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนัก
ของนกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชน
จะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่  1.8.1-1)  
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ตารางที่ 1.8.1-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใชใ้นการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 

กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ่ 

ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 
ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก 
โอภาส (2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่
กว่าห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 
Heron) 

o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น นก
ปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 

o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น 
นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล  กถ ึงขนาดกลาง (Moderate medium)  ขนาดความยาว  31-45 
เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง 
(Dendrocygna javanica; Lesser Whistling-Duck)  นกกระแตแต ้ แ ว ้ ด  ( Vanellus indicus; Red-wattled 
Lapwing) 

o ขนาดเล ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา 
เช ่น นกเป ็ดผ ีเล ็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged 
Jacana) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอี ้ยงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-
Starling) 

o ขนาดเล กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver) นกกระติ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie-rumped Munia) นก
กระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1.8.1-2) 
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ตารางที่ 1.8.1-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใชต้ารางประเมินความเสี่ยง 
           Potential of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck)) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่

(Great Egret) 

 
- 

จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย และ
จากการวิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนก
กระเต็นน้อยธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความ
เสียหายเลย จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการ
วิเคราะห์ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้ว
ก่อให้เกิดความเสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น  

1.8.2 ผลการศึกษา 
การศึกษาสำรวจภาคสนาม ได้ดำเนินการไปในเดือนมีนาคม 2565 โดยได้ศึกษาในพื้นที่ท่าอากาศยานระนองทั้งใน

เขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีรายละเอียด ดังนี้ 

1.8.2.1 พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานระนอง 
พื้นที่บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เนื่องจากสภาพพื้นที่ของท่าอากาศยานระนองโดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ดอน 

พื้นที่โดยส่วนใหญ่ได้รับการพัฒนาไปแล้ว พื้นที่ที่ถูกปล่อยให้เป็นพื้นที่ทิ้งรกร้าง มีไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม และเถาวัลย์ขึ้นอยู่
ค่อนข้างหนาแน่น จนมีสภาพเป็นป่า อยู่ค่อนข้างน้อย แต่ก็สามารถพบได้ในบริเวณทางด้านทิศใต้ และบริเวณทิศ
ตะวันตกเฉียงเหนือ ชนิดพันธุ์ไม้ที่พบมี ทั้งไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม ไม้ล้มลุก หญ้า และเถาวัลย์  

สำหรับในบริเวณพื้นที่เขตการบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองข้างทางวิ่งทั้งสองข้างในระยะ 50 ม. เป็นพื้นที่
ปลูกหญ้าเพื่อควบคุมความสูงของหญ้าข้างทางวิ่ง ได้รับการดูแลโดยการตัดให้สั้นอย่างสม่ำเสมอ ส่วนพื้นที่ที่อยู่ถัด
ออกไปจากพื้นที่ปลูกหญ้าข้างทางวิ่ง ในบางพื้นที่เป็นพื้นที่ที่ปล่อยทิ้งไว้ตามธรรมชาติโดยเฉพาะทางด้านทิศตะวันตก 
และทิศใต้ของทางวิ่งดังที่กล่าวมาแล้ว   

จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานระนองทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการและพื้นที่เขตการบิน 
โดยเฉพาะในบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร อาคารหอบังคับวิทยุการบิน ลานจอดรถ และในบริเวณใกล้เคียง พบพรรณไม้
ประมาณ 62 ชนิด  
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1.8.2.2 ความหลากหลายของสัตว์ และนกบริเวณท่าอากาศยานระนอง 
จากการสำรวจในครั้งนี้พบสัตว์ป่ารวม ทั้งสิ้น 82 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์ในชั้นนก 61 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 

7 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน 13 ชนิด และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 ชนิด ในจำนวนนี้เป็นชนิดที่ไม่พบจากข้อมูลเดิม 58 
ชนิด โดยทั้งหมดเป็นสัตว์ป่าในชั้นนก สำหรับสัตว์ในชั้น สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม สัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์สะเทินน้ำ
สะเทินบก  

(1) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมเป็นชนิดสัตว์ป่าที่สามารถพบเห็นได้น้อยที่สุดโดยพบเห็น 7 
ชนิด ชนิดที่มีความชุกชุมมากมีทั้งสิ้น 1 ชนิด คือ หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) ชนิดที่มีความชุกชุมในระดับปาน
กลาง มี 4 ชนิด คือ กระแตใต้ (Tupaia gils) ค้างคาวลูกหนูบ้าน (Pipistrellus javanicus) และกระรอกหลากสี 
(Callosciurus finlaysoni) สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนมชนิดที่มีความชุกชุมน้อย มี 2 ชนิด คือ นากเล็กเล็บสั้น (Aonyx 
cinerea) และพังพอนเล็ก (Herpestes javanicus) 

(2) สัตว์เลื้อยคลาน  พบจำนวน 13 ชนิด สัตว์เลื้อยคลานชนิดที่มีความชุกชุมมากมี 4 ชนิด ประกอบด้วย 
จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) จิ้งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) 
และจิ้งเหลนบ้าน (Mabuya multifasciata) ชนิดที่มีความชุกชุมปานกลางมี 5 ชนิด ได้แก่ กิ้ งก่าสวน (Calotes 
mystaceus) กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) งูเขียวดอกหมาก (Chrysopelea ornata) และงูลายสาบคอแดง 
(Rhabdophis subminiatus) เป็นต้น ชนิดที่มีความชุกชุมน้อย มี 4 ชนิด ได้แก่ งูเหลือม (Python reticulatus) งู
ลายสอสวน (Xenochrophis flavipunctatus) งูปล้องทอง (Boiga dendrophila) และ งูเห่า (Naja spp.) เป็นต้น 

(3) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก พบจำนวน 5 ชนิด สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดที่มีความชุกชุมมากมี 1 
ชนิด ประกอบด้วย คางคกบ้าน (Bufo melanostictus) ชนิดที่มีความชุกชุมปานกลางมี 3 ชนิด ได้แก่ กบหนอง 
(Fejervarya limnocharis) ปาดบ้าน (Polypedates leucomystax) และอึ่งอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) ชนิดที่มี
ความชุกชุมน้อยมี 1 ชนิด ได้แก่ กบนา (Hoplobatrachus rugulosa) 

(4) นก เนื่องจากมีสภาพถิ่นอาศัย แหล่งอาหาร หลากหลาย อีกทั้งอยู่ในพื้นที่ที่ได้การป้องกันในด้านความ
ปลอดภัยทำให้มีการรบกวนจากภายนอกน้อยมาก และในขณะเดียวกันความเคยชินจากกิจกรรมในการบินที่เกิดขึ้นอยู่
ตลอดเวลา ทำให้นกสามารถดำรงชีวิตอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานได้อย่างปลอดภัย เนื่องด้วยเหตุผลดังกล่าวทำให้มีสัตว์ใน
ชั้นนกหลากหลายถึง 61 ชนิด เป็นนกชนิดที่พบชุกชุมมากมี 43 ชนิด ได้แก่ นกยางเปีย (Egretta garzetta)  นกยาง
ควาย (Bubulcus ibis) นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) นกเอี้ยง
สาร ิกา  (Acridotheres tristis) นกอ ีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica) นกกระต ิ ๊ ดข ี ้ หม ู  (Lonchura 
punctulata) นกกระจอกบ้าน (Passer montanus) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกนางแอ่นบ้าน 
(Hirundo rustica) นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) และนกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) เป็นต้น นก
ชนิดที ่พบชุกชุมในระดับปานกลางมี 12 ชนิด เช่น นกหัวโตเล็กขาเหลือง (Charadrius dubius) นกเป็ดผีเล็ก 
(Tachybaptus ruficollis) นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger) นกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) นกตบยุง
หางยาว (Caprimulgus macrurus) และนกปรอดเหลืองหัวจุก (Pycnonotus melanicterus)  เป็นต้น ชนิดที่พบชุกชุม
น้อยมี 6 ชนิด นกขมิ้นท้ายทอยดำ (Oriolus chinensis) นกทะเลขาเขียว (Tringa nebularia) และนกกางเขนดง 
(Copsychus malabaricus) เป็นต้น                      
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1.8.2.3 การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานระนอง 
จากผลการวิเคราะห์พบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบินระดับปานกลาง 3 ชนิด และระดบัต่ำแต่ต้องมกีารเฝ้าระวงั  

3 ชนดิ ประกอบด้วย  

• ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินปานกลาง 3 ชนิด คือ 

- นกยา ง เป ี ย  ( Egretta garzetta), Little Egret เ ป ็ น นก ขนาดกลาง  หาก ิ น เป ็ นฝู ง  

มีประชากรค่อนข้างน้อย นกยางเปียหากินในช่วงเวลากลางวันมักอยู่รวมกันเป็นฝูง รวมทั้งการบินค่อนข้างกระจาย

ทั่วไปในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้

พอสมควร 

- นกยางควาย (Bubulcus ibis), Cattle Egret เป็นนกที่มีขนาดปานกลาง มีอุปนิสัยที่หากิน
เป็นฝูง ปะปนกับนกยางเปีย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่า
อากาศยาน โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และพื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ หรือชื้น
แฉะ ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหายได้พอสมควร 

- นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus), Chinese Pond-Heron เป็นนกที่มีขนาดปาน
กลาง หากินเป็นฝูง โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงสัตว์และขนาดเล็ก หากินตามร่องน้ำ ในเขตพื้นที่การบิน ดังนั้นโอกาส
ที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหายได้พอสมควร 

• ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินต่ำแต่ต้องมีการเฝ้าระวัง 3 ชนิดประกอบด้วย 

- นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger), Little Comorant เป็นนกน้ำขนาดกลาง โดยส่วน
ใหญ่จะหากินอยู่ในแหล่งน้ำ เป็นฝูง ดังเช่นแหล่งน้ำทางด้านทิศเหนือ รวมทั้งทางด้านทิศใต้ของท่าอากาศยานแต่
อย่างไรก็มักจะบินผ่านทางวิ่ง ทางขับ ในระดับต่ำ และมีทิศทางไม่แน่นอน ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการ
ชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้พอสมควร 

- นกกระสานวล (Ardea cinerea), Grey Heron เป็นนกน้ำขนาดใหญ่ เข้ามาหาอาหารบริเวณ
ร่องระบายน้ำบริเวณทางวิ่ง โดยปกติหากินเป็นฝูง แต่มีประชากรน้อยคือพบเพียงตัวเดียว ทิศทางการบินไม่แน่นอน
บินไปทั่วในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย
ได้มากเช่นกัน 

- นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius albus) Great Egret เป็นนกน้ำขนาดใหญ่ เข้ามาหาอาหาร
บริเวณร่องระบายน้ำบริเวณทางวิ่ง โดยปกติหากินเป็นฝูง แต่ฝูงไม่ใหญ่มากนัก ทิศทางการบินไม่แน่นอนบินไปทั่วในพื้นที่
ท่าอากาศยาน ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้มากเช่นกัน 


